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Radverkehrskonzept fiir die Stadt Blaustein

2. Burgerwerkstatt am 23. Marz 2026
Agnes Etzbach und Celina Hoffmann-Géb, Planungsbdiro VIA



18:30 - 18:35 Uhr

18:35 - 19:15 Uhr

19:15 - 20:15 Uhr

20:15 - 20:30 Uhr

Tagesordnung

BegriiBung

Roswitha McLeod, Fachbereich Tiefbau, Natur und Umwelt
Vorstellung im Plenum

Das Radverkehrskonzept fiir die Stadt Blaustein

Inhaltliche Schwerpunkte und Vorgehen bet der Malnahmenplanung
Celina Hoffmann-Gab, Planungsbiiro VIA eG

Thementische
Diskussion an zwet Thementischen

Agnes Etzbach und Celina Hoffmann-Gab, Planungsbiiro VIA eG, Koln
Abschluss im Plenum

Kurze Zusammenfassung der Diskussion

Planungsbiiro VIA eG, Kéln

Ausblick auf das weitere Verfahren

Roswitha McLeod, Fachbereich Tiefbau, Natur und Umwelt

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein
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Unternehmensprofil

Das Planungsbiiro VIA ist eine seit 1992 eingetragene
Genossenschaft mit 32 fest angestellten Mitarbeitenden

Bundesweite Tatigkeit, Schwerpunkte in Rheinland-Pfalz,

Baden-Wiurttemberg und Nordrhein-Westfalen

Geschaftsfelder

Rad- und FuBverkehr

Mobilitatskonzepte,
Verkehrsentwicklungsplane

OPNV

Wegweisung: Fahrrad, Wandern,
innerortliche Lettsysteme

Moderation- und
Beteiligungsverfahren

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein
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Projektablauf PL“"EE‘EEVtA

Schritt 1: Grundlagenermittlung und Netzkonzeption

./

¥

Radverkehrs-

Schritt 2: Befahrung und Bestandsaufnahme
konzept

Schritt 3: Mallnhahmenplanung und Katastererstellung

Umsetzung des MaBRnahmenkatasters
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Ausgangslage und Zielsetzung

Abgeschlossene Planungsphase

Radverkehrskonzept fur die Stadt Blaustein 23.03.2025 ‘ 5



Was mochte der Alltagsradfahrende? V.LA

BiiRD

Ziel des Projekts: Erstellung eines Alltagsradverkehrsnetzes

Im Gegensatz zum Fahrradtouristen mdchte der Alltagsradelnde, also all jene, die zur Arbett,
Ausbildung, Schule oder fir Erledigungen das Fahrrad nutzen wollen, die moéglichst kiirzeste,
steigungs- und umwegarmste Verbindung wahlen kénnen.

Durch ein verandertes Umweltbewusstsein und auch durch die immer starkere Zunahme an

Pedelecs und E-Bikes wird auch in topographisch bewegten Regionen ein Anstieg des
Radverkehrsanteils zu beobachten sein.

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein ‘ 6



Einzugsbereich Fahrrad 5 km
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Ergebnisse der Netzkonzeption und der Bestandanalyse

Abgeschlossene Planungsphasen

Radverkehrskonzept fur die Stadt Blaustein 23.03.2025 ‘ 8
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Untersuchungsnetz mg;u.ggle

Radverkehrskonzept fiir die
Stadt Blaustein

Untersuchungsnetz

Anbindung von:

weUntersuchungsnetz
e Verlauf RadNETZ BW
- Stadtgrenze

[0 Umliegende Kommunen

* Wohngebieten
e Bahnhofe
* Schulen

Bearbeitungsstand: 03/2026

© BKG (2024), D https://s
web_public/Datenquellen_TopPlusOpen_PG.htm|

1L

* Gewerbegebiete und grof3e Arbeitgeber
* Einzelhandel

* Freizeiteinrichtungen

Abgestimmt mit:
=» der Stadt Blaustein

=» dem Runden Tisch Radverkehr (Politik, Alb-
Donau-Krets, Polizei, RP Tibingen)

=» der Birgerschaft (1. Blrgerworkshop)

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein 23.03.2026 ‘ 9
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Digitale Datenerfassung des Radverkehrs e

iT\ Ubertragung an GIS-Datenbank
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O
Fotodokumentation und Erfassung aller  Im Zusammenhang mit dem Streckenabschnitt kénnen Erfassung der Lage im Kartenbild und aller
Merkmale eines Streckenabschnitts, die  x-fach Knotenpunkte, Barrieren oder Wegweiser mit allen Merkmale eines Streckenabschnitts, die erst am A~
bereits am Anfang erfasst werden relevanten Merkmalen (Knotentyp, Radverkehrsfiihrung am Ende erfasst werden kénnen i
kénnen (Beleuchtung, Vzul, Anlagentyp,  Knoten u.a.) sowie ihrer Lage (GPS) erfasst werden (Zustand der Oberfliche, Furten, Bordsteine u.a.). iR ) e
e e Bach e o ) L IO o R D Y

3..<j>

& &

Mit Anderung wesentlicher Merkmale des Streckenabschnitts
(Verénderung Ortslage, Vzul, Radverkehrsanlagentyp, Breite, Oberfliche
u.a.) beginnt die Erfassung eines neuen Streckenabschnitts

o

2 o@D

Folgende Analysen werden durchgefiihrt:
=» Netzliicken auf Basis von Verkehrszahlen (DTV)

=» Ermittlung von unzureichender Infrastruktur auf Basis
von Verkehrszahlen (DTV)

=» Ermittlung von Breiten- und Oberflachenmangeln

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein 23.03.2026 ‘ 1 0



Ergebnisse der Bestandanalyse

Radverkehrskonzept fiir die
Stadt Blaustein

Radverkehrsinfrastruktur im Bestand

=== Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn
we Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei
=== Selbststéndig geflihrte Fahrradroute
=== StraBenbegleitender, baulicher Radweg
= Sonstiger Weg

e RadNETZ BW

—— Stadtgrenze

[ Umliegende Kommunen

Bearbeitungsstand: 03/2026

© BKG, Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/
web_public/Datenquellen_TopPlusOpen_PG.html
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Radverkehrskonzept fiir die
Stadt Blaustein
Knotenpunktstypen im Bestand

B vuichtsignaniage

@ «reisverkehr

&> Vorfahrsknoten

== Recht vor Links knoten
B8 sauliche Querungshilfe
B Querungsstelle

== Uberfihrung
¥ Unterfiitrung

23.03.2026 |
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MaBnahmenplanung
Aktuelle Planungsphase
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Regeln der Planung ”‘”éﬁ?ﬁv.l.A

Radverkehrsplanung muss Vorgaben erfiillen

Bouska/Leve W

StVO

StraBenverkehrs-Ordnung

Textausgabe mit
Erauterungen

25. Aufiage £ C.F.Maller

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen @

iagroppe ark FGSV

Richtlinien
fur integrierte Netzgestaltung

RIN

Forschungsgesellschaft tir StraBen- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG sv

Richtlinien
fiir die Anlage von LandstraBen

RAL

For s fur StraBen- und @

Arbeitsgruppe StraBenentwurd FGSV

Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen

RASt 06

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentwurl FGsv

Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen

ERA




o
Analyse der Radverkehrsinfrastruktur le

Bliro

Fiihrungsformen und ihre Breitenanforderungen

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und
2,00 m 2,00 m 1,50 m Radweg
4,00/3,00 m
nur in Ausnahmefallen nur in Ausnahmefallen kann auch breiter (auBerorts 2,50 m)
1,60 m 1,85 m angelegt werden

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein ‘ 1 4



MaBnahmenplanung A Y 4

BiiRD

Radverkehrskonzept fiir die
Stadt Blaustein

MaBnahmenibersicht

MaBnahmen an Knoten

Signalisierung in Knotenpunkt optimieren
Umbau eines Kreisverkehrs

Barriere markieren, verbessern

oder entfernen

Neubau einer Querungshilfe

Neubau einer Fahrbahneinengung
UmbaumaBnahme
MarkierungsmaBnahme
BeschilderungsmaBnahme
Neubau bzw. Ersatz Briicke

OISO JORCSIGIS)

MaBnahmen an Strecken

m Neubau
Neubau (weiterer Bedarf)

mmmsn Umbau-/Ausbau nach ERA-Standard,Ausb:
Oberflachensanierung

— Markierung

s FahrradstraBe einrichten

ween Reduzierung der zuldssigen Hachstgeschw

s punktuelle MaBnahmen

s Schutzststreifen markieren

s Handlungsbedarf (gesamtverkehrliche Unt
Beschilderung
mit der Stadt Ulm abstimmen

e Keine MaBnahme erforderlich

m—— gepriifte Alternative

~— Stadtgrenze

[ Umliegende Kommunen

Bearbeitungsstand: 03/2026
© BKG, D b um.de/
web_public/D; 1_TopPlusOpen_PG.html|

’ “!:dem x

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein 23.03.2026 ‘ 1 5



STR_110 -lnnamns

Stadt Blaustein

Belastungsbereich |

Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn (Radfahren in beide

BergstraRe (K7383)

Zielzustand:

Fihrung auf der Fahrbahn: MarkierungsmaRnahme

EinzelmaBnahme(n)
- (Neu-)Markierung eines Schutzstreifens (einseitig, inkl.
Neuordnung StraRenraum)

Musterl 6sung-/querschnitt
Musterlésung Basis 5b-1

StraBenklasse DTV Hriittoknstan
Kreis 2523 5.040 €
g Kurzfristige

Prioritdt

Netzbedeutung: 1 Biirgerschaftsvotum: 0
Verkehrssicherheit: | 0 Schulwegerelevanz: 2
Kfz-Belastung o Touristische Bedeutung : 0
Mittlere Prioritét Gesamt: 3

Beschreibung der MaBnahme:

Es gibt Uberlegungen seitens der Stadt Blaustein, auf der BergstraRe einen Schutzstreifen zur Sicherung des bergauf fahrenden

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100 km/h) zweispurig ohne
Mittelmarkierung

Radverkehrs zu markieren. Bergab kann der Radverkehr im Kfz-Verkehr mitfahren. Auf diesem Abschnitt bleibt bei einer Breite
von 1,50 m fiir den Schutzstreifen eine Kernfahrbahnbreite von ca. 4,20 m (ibrig. Deswegen muss hier mit dem Erlass fiir
Schutzstreifen fir schmale Kernfahrbahnen gearbeitet werden. Bei einer Belastung von < 3.000 DTV kann fiir Lickenschliisse

mit

ner Lange von unter 300 m mit einer Kernfahrbahnbreite von 4,10 m gearbeitet werden. Im Bereich der Bushaltestelle und

von parkenden Autos kann der Schutzstreifen unterbrochen werden. Fir eine Konkretisierung der Mafnahmen sollten

Detailplanungen erstellt werden.

Hinweis StraBenverkehrsbehbrde: Mit LAP wird sich die Situation dndern, priffen.

g 8 a0 A

45 abui?

5,

+ Unerschreiten sl (0S)

Mangeimeldungen

Wangel an Knotenpunki
Mangel an Strecke

MaBnahmenplanung - MaBnahmenkataster zur
Dokumentation

STR_110 -irmerarts

Stadt Blaustein

Belastungsbereich |

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn (Radfahren in beide

BergstraRe (K7383)

Ausbaustandard

[ Basisstandord
Radvorrangroutensiandard

[0 Ragscnneliverbindungsstandarg

Anwendung
O Regeiral
B Varente
O Avsnahmekisung

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100 km/h) zweispurig ohne
Mittelmarkierung

Ortslage Ensstz una

B innsrons @ e
rngiorung von
O aulerorts ustortBsungon

Markierung einseitiger Schutzstreifen

B Krotenpund mit Matinshme
andare Knotorpurkta

[=ee= Strecke mit Matnatme

1t | eetvenes Ruoe

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein

vorgezogener Seitenraum

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

3.2 Musteriosungen fir
den Basisstandard

.

.

T Kernfahrbahn 2 4,50 m
(miglichst 2 5,00 m)

B Schutzstreifen = 1,50 m

Abstand des Piktogrammes im Bereich
von Parkstanden: 1,00 m

E— Schmalstrichmarkierung unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Liicke)}

— Zeichen 205 S1VO

unterbrochener, weilter Breitstrich
(0,25 m Braite, 1.50 m Linge,

1,50 m Liicke), Lage aulerhalb des
Schutzsireifens

- ———————— Zeichen 306 SVO
oder Zeichen 301 S\VOA

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2
Erlass des fir Verkehr: und ~ketten auf
offentlicher Strafien vom 2012 2023
innarorts (30-50 km/h) bai Kfz-Verkehrsstarken von 1.d.R. ¢a. 300 - 1800 Kfz/h im Fahrbahn-
querschnitt in der zulassigen Hoy bis ca. 6,50
m sind eher positiv, bel breiteren Maen sollten Schutzstreifen ebenfalls breiter sein. Dies kann
ein Uberholen bei Gegenverkehr verhindem oder zumindest den Sicherheitsabstand vergriiem
detaillierte Einsatzgrenzen der Piktogrammketten sind dem Erdass zu entnehmen
bei der Wahl der ite sind T hie, Parken im und Anzahl der

i i eher in der Bergauf-Richtung undioder

bei grofler Anzahl an Zufahrten)
im Zuge von Steigungs- und Gefl in sowie bei iten der
Fahrbahn ab ca. 6,50 m ist eine Aufweitung des Schulzstreifens anzustreben, sofern
ausreichende Plauzverhalinisse zur Verfligung stehen (auf ca. 1,60 m - 2.20 m)

bei schmaler Kemfahrbahn gelten besondere Anforderungen,

siehe hierzu Musterblatt Basis 5a-3

die in s bel Fihrung des auf der Fahrbahn
vorzusehen. Sie soll das Fahren von Radfahrenden entgegen der Fahrtricntung verhindern
Musterblatt; Basis 5b-1 R BadenWirttemberg

35 Ministerium fir Verkehr
Stand: Oktober 2025 E o)

PLANUNGS
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Tagesordnung

BiiRD

18:30 - 18:35 Uhr BegriiBung
Roswitha MclLeod, Fachbereich Tiefbau, Natur und Umwelt

18:35-19:15 Uhr | Vorstellung im Plenum

Das Radverkehrskonzept fiir die Stadt Blaustein
Inhaltliche Schwerpunkte und Vorgehen bet der Malnahmenplanung
Celina Hoffmann-Gab, Planungsbiiro VIA eG

19:15 — 20:15 Uhr Thementische

Diskussion an zwei Thementischen

Agnes Etzbach und Celina Hoffmann-Gab, Planungsbiiro VIA eG, Koln
20:15 -20:30 Uhr Abschluss im Plenum

Kurze Zusammenfassung der Diskussion

Planungsbiiro VIA eG, Kéln

Ausblick auf das weitere Verfahren

Roswitha McLeod, Fachbereich Tiefbau, Natur und Umwelt

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein



Themen des heutigen Rad-Cafés v.l.A

BiiRD

Diskussion an Thementischen 2 Runden a 30 Minuten

Maflhahmen MafRhahmen

aullerorts innerorts

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein ‘ 1 8



Thementisch 1;: MaBnahmen innerorts NS

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Blaustein PLANONGS

Breites Spektrum an MaBnahmen innerorts in Blaustein

Markierung von Schutzstreifen Markierung von Piktogrammketten Beschilderung - Duale Fiihrung
Filhrung im Mischverkehr bei gleichzeitiger Freigabe

- Breite von mind. 1,50 m e E = durch Piktogrammketten allen des Gehwegs fiir den Radverkehr
(+0,75 m Sicherheits- Woerang Verkehrsteilnehmenden sichtbar machen, - Wahlfreiheit fiir den Radverkehr: die schnellen
trennstreifen zum Parken) dass Radverkehr auch auf der Strale Radfahrenden fahren auf der Fahrbahn, die

fahren darf! langsameren konnen auf dem Gehweg fahren (es gilt
= Auch bei schmalen Schrittgeschwindigkeit)
Kernfahrbahnen méglich Piktog! k den eingerichtet: ‘ n

= an HauptverkehrsstraRen

= bei Netzliicken und

= an Radverkehrsrouten mit hoher
Netzbedeutung

= insbesondere da, wo keine anderen
MaRnahmen moglich sind

= Fahrbahnbreite von
mind. 7,50 m fur
beidseitige Schutzstreifen
erforderlich

Hun-Munlen-Strade

s MaRnahmen innerorts

FahrradstraRen innerorts Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
FahrradstrafBe bedeutet: FahrradstraRen werden Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir ole Temps 30 und Tempo 50
< Tempo 30 eingerichtet: den Fu8- und Radverkehr
- Radfahrende sind gleichberechtigt : . . = durch weniger schlimme Unfallfolgen 1.7 Annen 5ot o 50
= wenn die Radverbindung eine Baiizarl e indiake: [y
= Radfahrende diirfen nebeneinander hohe Netzbedeutung hat ei geringeren Geschwindigkeiten (50) e
fahren Kann innerorts an folgenden \"'n—.."‘""';'"-
= im Umfeld von Schulzentren Einrichtungen angeordnet werden: = tgm tobaes =
=¥ Kindergirten / Kindertagesstatten Nolin oo SR L
- als Alternativroute zu =¥ alligemeinbildenden Schulen und Tempo 30 kann ohne den Nachweis einer ,besonderen
Hauptverkehrsstrale Férderschulen Gefahrenlage” und damit erleichtert angeordnet werden:

=¥ als Liickenschluss (bis zu 500 Metern, friher nur 300)
Zwischen zwei vorhandenen T30 Strecken
=¥ Krankenhausemn =¥ an FuRgangeriiberwegen (,Zebrastreifen”)
=» Verkehrssicherheit (qualifizierte e hthfr%quemerte" Sehulusgan
=¥ an Spielplatzen
Gefahrenlage), Luftreinhaltung, =¥ im Nahbereich von Einrichtungen fiir Menschen mit
Ll Behinderungen

=¥ Alten- und Pflegeheimen
= als durchgéngige Verbindung /
Anbindung in die Stadtteile

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein 23.03.2026 ‘ 1 9



Thementisch 2;: MaBnahmen auflerorts 1
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Radverkehrskonzept fiir die Stadt Blaustein ”“”““VlA

Wegetypen auBerorts sind v. a. klassifizierte StraRen (mit oder ohne Radweg) sowie landwirtschaftliche Wege

Auflésung Zweirichtungsradweg

Randmarkierung
beim Wechsel auRerorts / innerorts

Freigabe von
landwirtschaftlichen Wegen

Grundsatzlich auBerorts zur besseren
Orientierung auch bei Dunkelheit
(fitr den Kfz-Verkehr selbstverstandlich ...}

B E B = B E B =

VZ StVO 260

oder VZ 250 mit
Zusatzschild 1022-10

..

P

MaBBnahmen auRerorts

Oberflichensanierung und Ausbau

FahrradstraRen? Ja, auch auBRerorts! »Riicksicht macht Wege breit”

=» Tempo 30 Ausnahmen méglich: - Ausbau von gemeinsamen Geh- und Radwegen
) aulerorts auf 2,50 m "
=¥ Radfahrende sind S Kfzfrei
gleichberechtigt %
=+ Anli frei
-5 Radfahrende diirfen sl

Mit Rucksicht geht's besser

nebeneinander fahren =¥ land-/forstwirtschaftlicher Vittlerer 2B Neterisse Handlingahedsrt
Verkehr frei Schadensgred (Langtristig)
Perspektivische
Mafinahme
)

Winterdienst und Reinigung sollten auf
landwirtschaftlichen Wegen gewahrleistet sein!

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein
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Diskussion an den Thementischen VtA

Bliro

Kurze Zusammenfassung
der Ergebnisse

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein ‘ 2 1



Wie geht es weiter?

* Finalisterung des MaBnahmenkonzeptes
» Erstellung Endbericht

« Vorstellung des Konzeptes im
Gemeinderat

« Veroffentlichung des Konzeptes

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein

Radverkehrskonzept fiir die
Stadt Blaustein

Abschlussbericht
im Auftrag der Stadt Blaustein

Bliro

@
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Tagesordnung

BiiRD

18:30 - 18:35 Uhr BegriiBung
Roswitha MclLeod, Fachbereich Tiefbau, Natur und Umwelt

18:35-19:15 Uhr | Vorstellung im Plenum

Das Radverkehrskonzept fiir die Stadt Blaustein
Inhaltliche Schwerpunkte und Vorgehen bet der Malnahmenplanung
Celina Hoffmann-Gab, Planungsbiiro VIA eG

19:15 — 20:15 Uhr Thementische

Diskussion an zwei Thementischen

Agnes Etzbach und Celina Hoffmann-Gab, Planungsbiiro VIA eG, Koln
20:15 -20:30 Uhr Abschluss im Plenum

Kurze Zusammenfassung der Diskussion

Planungsbiiro VIA eG, Kéln

Ausblick auf das weitere Verfahren

Roswitha McLeod, Fachbereich Tiefbau, Natur und Umwelt

Radverkehrskonzept fir die Stadt Blaustein
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Danke fiir lhre Aufmerksamkeit
und Mitarbeit!

Celina Hoffmann-Gab und
Agnes Etzbach

Planungsburo VIA eG, Kéln

Radverkehrskonzept flir die Stadt Blaustein ‘ 24
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Radverkehrskonzept fiir die Stadt Blaustein

2. Burgerwerkstatt am 23. Marz 2026
Agnes Etzbach und Celina Hoffmann-Géb, Planungsbdiro VIA



