100 Jahre StralRe und Pischek-Brlicke zwischen
Asch und Bermaringen — Ein geschichtlicher Riickblick

Die alte Strafl3e

Fast wehmlitig ist in einem Gemeinderatsprotokoll vom Oktober 1810 zu lesen: ,,Der Ort
Bermaringen ist durch den Staatsvertrag vom 18. Mai 1810 von der Krone Bayern an das
Konigtum Wurttemberg abgetreten worden*. Als Folge der Napoleonischen Reformen von 1802
ging damit eine fast 300-jahrige Zugehdrigkeit zur freien Reichsstadt Ulm zu Ende. Im neuen
Oberamtsfoderalismus des Konigtums Wirttemberg wurde Bermaringen dem Oberamt
Blaubeuren zugeordnet.

Uber 90 Jahre fiinrte der Weg zu den neuen Verwaltungsbehorden in der Oberamtsstadt auf einer
miserablen StraRe mit bis zu 19% Steigungen und Geféllen von Bermaringen ber Asch nach
Blaubeuren. Etwa parallel zur heutigen alten Steige, auf der stidlichen Bergseite, verlief die steile
Abfahrt zur Lautertalsohle. Durch das Tobeltal erreichte man die Ascher Hohe. Erst nach der
Uberwindung der steilen alten Steige Sonderbuch-Blaubeuren war die Oberamtsstadt erreicht.
Zahlreiche Unwetter und vor allem reilendes Talwasser im Lautertal machten die Strale oft
unpassierbar.
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Flurkarte tber den Verlauf der alten Stralie, der neuen Steige und
der heutigen alten Steige auf Bermaringer Seite (Ortsarchiv Bermaringen)

Es ist schwer vorstellbar, dass es die heutige alte Bermaringer Steige damals noch nicht gab.
Diese Talschlucht wurde vermutlich erst im Rahmen der NeubaumaBnahme zunéchst als
Baustellenstral3e ausgebaut. Langfristig diente diese als zuséatzlicher forstwirtschaftlicher Weg.



Bis heute freuen sich sowohl Kinder als auch Erwachsene tber deren Nutzung als
Wintersportstrecke. Auf Ascher Seite erflllt diese Zwecke der erhalten gebliebene Tobelweg.
Trotz der schlechten Wegverhaltnisse entwickelte sich bald ein beachtlicher Verkehr. Zur
Befdrderung von Amtspost, Briefen und Paketen aus den Orten Scharenstetten, Temmenhausen,
Bermaringen, Asch und Sonderbuch war bereits 1815 zweimal in der Woche ein Bote zu Ful3
nach Blaubeuren unterwegs. Die Einfuhrung des Landpostbotendienstes brachte eine Erhéhung
auf dreimal wochentlich mit sich. Ab 1868 schlieRRlich beforderte ein mit Pferdewagen fahrender
Bote die Postsachen alle zwei Tage zwischen Blaubeuren und Bermaringen. Eine tégliche
Postverbindung wurde 1889 eingerichtet. Der Blaubeurer Fuhrmann David Manner befuhr diese
anstrengende Strecke mit seinem bespannten Bernerwagen Uber die drei Steigen bis 1901. In
jedem Jahr soll er ein anderes Pferd bendétigt haben. Sein Nachfolger war Johann Georg Fiille,
ebenfalls ein Blaubeurer Bote.

Mit der Einrichtung der Postagentur Bermaringen im Jahr 1891 erfolgte die Vernetzung des
Postverkehrs bis zur Bahnstation Beimerstetten. Der Bermaringer ,,Bott* Georg Junginger
betreute diese Strecke mit seinem Gespann ab Marz 1900. Im Mai 1926 wurde die Poststrecke
motorisiert.

Nur ungern traten die Bermaringer den Weg zu den notwendigen Amtshandlungen nach
Blaubeuren an. Vermutlich deshalb taten sie fiir die Instandhaltung der ,,Amtsstral3e” nur das
Allerndtigste. Aus jener Zeit stammt das bekannte Bermaringer Zitat: ,,I muf nach Blaubeira und
I gang nach Ulm*.

Die Planung der Straf3e Asch — Bermaringen

Seit eh und je werden zeitgerechte Stralien gebaut. Lange Planungszeiten, Verhandlungen tber
deren Verlauf, Kostenverteilung und technische Ausfiihrung gehen dem Bau voraus. Die
Planungsphase ist nicht selten begleitet von Spannungen, ja sogar von Streit und juristischen
Urteilen. Der Gedanke an einen StralRenbau nach Blaubeuren mag zum Zeitpunkt der
Ausfiihrung schon fast 90 Jahre alt gewesen sein.

Die StraRe zur Oberamtsstadt Blaubeuren befand sich in einem schlechten Zustand. Am 5. Mai
1868 zerstorte ein verheerendes Unwetter die Strecke zwischen Asch und Bermaringen fast
vollig. Der damalige Amtmann Muff drangte auf eine Verbesserung der Stral3e, fand aber bei
den Gemeinden Asch und Bermaringen kein Interesse. Die Verhandlungen dauerten bis 1877.
Die technischen Probleme zur Uberwindung der Steilhange des Lautertales und die hohen
Baukosten, aber auch die Halbherzigkeit der Bermaringer, deren Sympathie immer noch der
Reichsstadtidylle galt, verhinderte jahrelang konkrete Ergebnisse. Die stabilen Zeitverhaltnisse
nach der Deutschen Reichsgriindung ab den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts fiihrten schliel3lich
in der Bevolkerung zu einer unerschtterten Treue und Solidaritat zur Monarchie des Deutschen
Kaiserreiches wie auch des Konigreichs Wiirttemberg. Die Reformen Koénig Wilhelms 11. ab
1891, u.a. mit einer Wegebauordnung, brachten im Jahr 1896 konkrete Verhandlungen wieder in
Gang. Der bis heute faszinierende Bau der neuen Steige Blaubeuren-Sonderbuch in den Jahren
1894/95 war zweifellos ein Anreiz flr weitere zeitgemalie Stralenbauten, so auch durch das
Lautertal.

Bei einer Gemeindevisitation am 09. Oktober in Asch und am 29. Oktober 1903 in Bermaringen
ubte Oberamtmann Burner nun verscharft auch politischen Druck aus. Er wies darauf hin, dass
die Stralle mit ihren unverh&ltnisméafiig hohen Steigungen ein Verkehrshindernis bilde, das nach
der neuen Wegeordnung jedenfalls beseitigt werden misse. Der Oberamtmann stellte auch eine
ansehnliche Bauunterstiitzung von Seiten des Staates und der Amtskorporation Blaubeuren in
Aussicht, sodass fur die Gemeinden Asch und Bermaringen durchaus zumutbare Kosten
entstehen wirden. Die Gemeinderate von Asch und Bermaringen stimmten der Baumalinahme
nunmehr im Grundsatz zu. Am 24. Mérz 1904 stellten Oberbaurat von Graner, Baurat Angele
und Oberamtsbaumeister Veil den Kollegien von Asch und Bermaringen die erarbeitete
Planungsvariante vor. Demnach sollte auf Ascher Seite die Strale westlich der alten Steige, also

2



entlang der Berghuler Markung, in das Tal fuhren und am alten Zusammentreffen der Wege ber
eine Briicke in den Bermaringer Aufstieg minden. Die Ascher Rate hatten jedoch den Wunsch,
die neue StraRe entlang des 6stlichen Talhanges zu fuhren, um diese auch zur besseren
Holzabfuhr nutzen zu kénnen. Eine Verschiebung der Briicke talabwérts Richtung Lautern, (an
den heutigen Ort), erwies sich daher als unumganglich. Die Bermaringer Réte konnten dem Plan
zwar zustimmen, stellten aber die Bedingung, dass im Anschluss an diese Baumalinahme der
Ausbau der Stralle Bermaringen — Herrlingen erfolgen sollte.

Das landschaftspragende Projekt im kleinen Lautertal
(Bild um 1950, Privatarchiv Jakob Ruopp, Asch, Fotograph Georg Kast, Asch)

In einer Sitzung am 17. Januar 1905 stellte die Konigliche StraRenbauinspektion UIm den Raten
beider Gemeinden den angepassten Plan vor:

1. Die Steigung auf der Markung Asch betrégt 4,72%. Die Briicke Uber die Engstelle des
V-férmigen Lautertales hat eine Hohe von 12 Metern und eine Spannweite von 35 Metern. Die
Stralle auf der Markung Bermaringen erhélt eine Steigung von 7%.

2. Zur Verbindung der seitherigen StraRe auf der Talsohle mit der neuen soll eine Zufahrt mit
hochstens 7% Steigung auf Kosten des allgemeinen Baufonds ausgefiihrt werden.

3. Die ganze, rd. 3.600 Meter lange Stecke uberwindet eine Tal-Tiefe von ca. 100 Metern. Sie
soll auf beiden Markungen als ein zusammenhangendes Bauwerk zur Ausfiihrung kommen.



Die Baukosten betragen 74.000 Mark. Je 26.500 Mark tbernehmen der Staat und die Oberamts-
Korporation, 12.000 Mark tragt die Gemeinde Bermaringen, 9.000 Mark die Gemeinde Asch.
Beide Kollegien stimmten der Planung zu und unterzeichneten das Vertragswerk.

Der Bau der Bricke und StralRe

Die Oberamtsverwaltung war von Anfang an darauf bedacht, die Bauarbeiten an einheimische
Unternehmen zu vergeben, da diese wiederum auch Arbeiter aus den umliegenden Orten
beschaftigten. Die Bauunternehmen Lieb aus Asch und Vetter aus Bermaringen erhielten den
Zuschlag. Oberamtsbaumeister Veil hatte die Bauleitung. Gleich nach der Beschlussfassung und
Unterzeichnung des Vertragswerkes im Jahr 1905 wurde mit den BaumafRnahmen begonnen.
Die StralRenfiihrung auf Ascher Seite musste entlang der Talhangkonturen véllig neu gehauen
werden, um, wie geplant, in den Briickenubergang im Tal einzuminden. Die alte Ascher Steige
konnte bis heute bestehen bleiben.

Auf Bermaringer Seite war der StraRenbau kaum einfacher. Die bestehende alte Stral3e erwies
sich eher als Hindernis flr den Bau der neuen. Am Taleingang, beim Linden- und Kastanienhain,
mussten Korrekturen an den Kurven vorgenommen werden. Es folgte ein paralleler Verlauf der
neuen StralRe im Bereich der unteren Krautgérten bis zur ersten markanten Linkskurve, (heutige
Kilometermarke 3,4). An dieser Stelle fihrte die bisherige alte Steige steil ins Lautertal.

Die neue StraRe musste von dieser Stelle an, wie auf Ascher Seite, ebenfalls véllig neu in den
Fels gehauen werden.

Das Meisterwerk des Briickenbaus Uber das Lautertal erkennt man am ehesten an dem
eindrucksvollen Bild der Schalungskonstruktion des Bauwerkes. Mit einer Hohe von 12 Metern
uber der Talsohle und 35 Metern Spannweite entstand die Schalungskonstruktion aus Stangen
und Brettern vom Holz der umliegenden Walder.

Schalungskonstruktion der Pfeiler, des Gewdlbes und Fahrbahntiberbaus
(Bild ca. 1906, Gemeindearchiv Blaustein)
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Da sich der Spannbeton zu dieser Zeit noch in der Entwicklung befand, wurden die tragenden
Hohlrdume der Pfeiler und Gewdlbe mit heimischem Kalksteinbeton ausgegossen. Beide
Talseiten des Trockenen Kleinen Lautertales zwischen Asch und Bermaringen konnten somit zu
einer bis heute eindrucksvollen Stralenfiihrung verbunden werden. Eine zeitgerechte Stral3e zur
Oberamtsstadt Blaubeuren war nun geschaffen, eine fiir den damaligen Amts- und Postverkehr
segensreiche Einrichtung. Fur die beginnende allgemeine Motorisierung des Strallenverkehrs in
den 30-er Jahren des vorigen Jahrhunderts erfillte sie ebenfalls samtliche VVoraussetzungen
dieser Zeit.

Als am 23. April 1945 amerikanische Truppen von Asch kommend vor der Briicke standen,
traten sie aus Furcht vor einem eventuell in den Gewolben versteckten Sprengsatz den Riickzug
an. Sie wéhlten den Umweg tber Buhlenhausen und Treffensbuch nach Bermaringen. Das
Schicksal einer sinnlosen Sprengung in den letzten Kriegstagen blieb der Briicke erspart.

Die erste Nachkriegs-Omnibuslinie (der Firma Walz aus Ulm) ab Mérz 1946 fuhrte von
Bermaringen tber Asch und Wippingen nach Ulm. Eine wenig erfolgreiche wéchentliche
Buslinie des Blaubeurer Unternehmens Weberruf3 in den 50-er Jahren nach Blaubeuren musste
nach kurzer Zeit wieder eingestellt werden.

Um die Einfahrt fir Langholzwagen vom Talweg in die Stral3e bei der Briicke zu verbessern,
wurde 1952/53 der Berghang in der Kurve auf Bermaringer Seite abgetragen und die Boschung
im 6stlichen Pfeilerbereich der Briicke mit der Ger6limasse aufgefillt. Dadurch konnten die
Kurvenradien in Richtung Asch und Bermaringen vergrofRert werden,

Die Einweihung des Bauwerkes

(Chronik-Aufzeichnungen von Schultheif3 Dreher, Bermaringen).
»Zur Einweihung der neuen Stral3e zwischen Asch und Bermaringen am 21. September 1908 hat
sich der Innenminister des Landes Wirttemberg, Seine Exzellenz Dr. Johann von Pischek,
personlich angekiindigt. Sein erster Besuch galt der Oberamtstadt Blaubeuren. Per Automobil
ging es zur zweiten Amtshandlung nach Asch. Dort waren bereits die burgerlichen Kollegien auf
dem Rathaus versammelt. Hier wurde der Ascher Gemeindepfleger Bohnacker durch die
Verleihung der silbernen Verdienstmedaille durch den Minister Gberrascht.
Weiter ging es auf der neuen Stral3e zur Briicke. Dort im Lautertal hatten sich bereits um
% 12.00 Uhr die biirgerlichen Kollegien von Bermaringen und einige geladene Gaste zum
Empfang Seiner Exzellenz bereitgehalten.
Nach dessen Ankunft begriiRte Schultheil? Dreher den Minister von Pischek im Namen der
Gemeinden Asch und Bermaringen herzlich und fiihrte unter anderem aus, dal3 es sich die
Gemeinden zur hohen Ehre rechnen, Seine Exzellenz hier begrif3en zu dirfen und willkommen
zu heillen. Sein Wunsch ging dahin, dal der Minister von seiner Reise auf die Alb die besten
Eindriicke mit nach Hause nehmen moge. Er bat noch um die Erlaubnis, diese Briicke nach
Seiner Exzellenz nennen zu durfen. Der Minister dankte in seiner liebenswirdigen Weise,
meinte aber, diese Ehre sei doch beinahe zu viel fir ihn.
Unsere Bricke tragt jetzt aber den Namen eines der beliebtesten Minister unserer Zeit,
»Pischek-Bricke*.
Es war nun der Wunsch des Ministers, den Weg zu FuB die Steige hinauf anzutreten, wahrend
dessen er sich iber die Gemeindeangelegenheiten erkundigte. Unterwegs kam ein M&dchen zu
mir (Dreher) her und fragte mich, wie sie zu dem Herren sagen musse. Sofort fragte mich der
Minister, was das Méadchen wolle und ich erklarte ihm, daB einige Madchen in der Bermaringer
Tracht kommen, um Seine Exzellenz zu begrufRRen, worauf er zu dem Médchen sagte, sie sollen
nur sagen: ,,Grifl3 Gott, Herr Minister!*
Nun kamen die Médchen herbei und nach der BegriiBung sagte er: ,,Médla, konnt ihr auch
singen?* Und auf ihr ,,Ja*, ,,also fanget an.* Kaum hatten die Madchen begonnen, als der Herr
Minister kréftig einstimmte und es mufte festgestellt werden, daR er ein sehr guter Sénger sei.
(Schliellich war er der Sohn eines Opernsangers).
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Das gelungene Bauwerk mit betonierten Seitenwangen tber der Fahrbahn
(Bild um 1910, Stadtarchiv Blaubeuren, Fotograph Remigius Kastlen)

Im Ort angekommen, waren viele Einwohner vor ihren Hausern, um den Minister zu griRen, wie
auch dieser nach allen Seiten grufBte. Bollerschusse unterstrichen das festliche Ereignis.

In der Kirchgasse sah der 77 Jahre alte Jakob Gerstenmaier mit Tranen in den Augen zum
Fenster heraus, der Minister lief zu ihm hin, begrufte ihn und sagte ihm einige freundliche
Worte. Vor der Wirtschaft zum ,,Griinen Baum* hatten sich 3 alte M&nner, Johannes Diirner
(81), Jakob Héacker (71) und Georg Roscheisen (69) aufgestellt und entlockten ihren
Tabakpfeifen anseherliche Rauchschwaden, was den Minister sehr freute. Er lief deshalb zu
ihnen hin und fragte, ob das Pfeifchen immer noch gut schmecke und als sie bejahten, wiinschte
er ihnen noch lange den GenuR.

Nun wurden der Farrenstall und die Molkerei besichtigt, worauf es zum Festessen in den
,Grinen Baum* ging. Wahrend des Essens wurden Reden gehalten von Oberamtmann Birner,
Pfarrer Egerer, Minister Dr. Pischek, Landtagsabgeordneter Maier aus Schmiechen, Oberforster
Reuhs, Unternehmer Bartholoméus Vetter. Dem Bermaringer Gemeindepfleger Ruhland wurde
durch die Verleihung der silbernen Verdienstmedaille dieselbe Ehre zuteil wie seinem Ascher
Kollegen. Die Séangerinnen wurden vom Herrn Minister bewirtet. Nach dem sehr schon
verlaufenen Nachmittag begab sich der Minister weiter nach Ulm.*

Die StralRe wird geteert

Uber 60 Jahre lang wies die Fahrbahn der StraRe einen Kalkstein-Schotterbelag auf. Wie schon
bei der alten VVorgéangerstralie setzten auch diesem extreme Regenfalle und Frost stark zu. Trotz
intensiver Wartung durch einen stdndigen StralRenwart lieR sich die Bildung von Schlagléchern
nicht vermeiden. Da die StraRe in den Autokarten als landschaftlich schén bezeichnet war, stieg
das Verkehrsaufkommen erheblich an. Im Jahr 1969 leitete das Landratsamt Ulm den
zeitgerechten Ausbau der StralRe ein. Die bis dahin engen Kurven wurden begradigt und die
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Fahrbahn auf 5,5 Meter verbreitert. An Steinschlag geféahrdeten Stellen wurde die
Boschungschrége vermindert und zur Stabilisierung der Oberflache begriint. Zum ersten Mal in
ihrer Geschichte erhielten die steil abfallenden Talhdnge vorgebaute Leitplanken.

Die aufgezogene Asphalt-Deckschicht schliel}lich machte die StraRe nicht nur staubfrei, sondern
auch zur schonen und beliebten Strecke fir Verkehrsteilnehmer aller Art.

Mit Wehmut weisen sensible Zeitgenossen auf den hohen Preis hin, den die AusbaumalRnahme
der Landschaft abforderte. Am Taleingang auf Bermaringer Seite musste eine Baumreihe des
jetzt denkmalgeschiitzten, herrlichen Linden- und Kastanienhains gefallt werden.

In einer markanten Talschleife im oberen StraBenbereich auf Ascher Seite, unterhalb des
Schutzenheims, blieb noch eine besonders enge Kurve. Durch systematische Aufschuttung der
Hangschlucht mit Erdmaterial Uber mehrere Jahre hinweg, konnte dann auch diese Kurve im
Juni 1980 begradigt werden. Die alte Schleife wird heute als Parkplatz genutzt.

Die Sanierung der Brucke

Eine Engstelle auf der ansonsten gut ausgebauten Strecke blieb: Die Briicke. Diese entwickelte
sich flir grolere StraRenfahrzeuge mehr und mehr zum Verkehrshindernis. Am Betonbelag der
Fahrbahn nagte bereits kraftig der Zahn der Zeit. Im Jahr 1982 liel3en sich die Bauingenieure des
Strallenbauamtes Ehingen ein kostspieliges Sanierungskonzept einfallen, ohne den Blick auf den
romantischen Briickenbau zu storen. Der bestehende Uberbau wurde vollig abgetragen. Auf die
alten Gewolbe wurden bewegliche Lager aus Elastomere-Platten gebaut. Diese bilden die
Auflage fur die neue Stahlbetonfahrbahn und sind in der Lage, die unterschiedliche Dehnung
zwischen dem altem Unterbau und der neuen Fahrbahn auszugleichen.
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Oben: Langs-Schnitt; unten: Quer-Schnitt durch Pfeiler und Fahrbahn
(Planungs-Detail 1982, Landratsamt Alb-Donau-Kreis, Fachdienst StrafRen)
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Die Fahrbahnbreite konnte von fiinf auf sechseinhalb Meter erweitert werden. An Stelle der stark
verwitterten, ein Meter hohen Beton-Seitenwangen, wurden ein Stahlgel&dnder und eine diesem
vorgesetzte Leitplanke installiert.

An beiden Enden der 35 Meter langen Bruicke erhielten die Fahrbahnlibergénge nach Asch und
Bermaringen eine wesentliche Verbreiterung, sodass auch gréRere Fahrzeuge nun eine
Ausweichmaoglichkeit haben.

Die heutige Uberfahrt tiber die sanierte Briicke (Bild April 2008)
Mdoge das 100 Jahre alte Bauwerk weiterhin dazu dienen, in friedlichen Zeiten Menschen
zueinander zu fiihren, Wirtschaftsraume zu erschlie3en und vielen Passanten die Moglichkeit
erdffnen, sich an den landschaftlichen Reizen des Tales zu erfreuen.
Blaustein, im September 2008
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